“Correr es de cobardes”, dicen; “A gentleman will walk, but
neverrun” (los caballeros caminan, pero no corren), corean en
_el Reino Unido. Basura. Los mas elegantes caballeros también
"eorren. Y mucho, como nos han hecho saber nuestros protago-
nistas de hoy: Opel Insignia OPC y Audi $4. &

Rafa J. CID, Fotos: Jorge BRICHETTE
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= Deportividad OPC - De

- Precio ; toblocante
- Sistema de traccion total tencia

- Consumos : - Consumos

- Calidad de interiores (frente a su rival 39.725 E - Radio de giro
- Sin caja de cambios secuencial + Ihcomodo
[

En el 54 y el Insignia
OPC hemos encontrado
dos berlinas altamente

deportivas. Enamora

conducirlas.




comparativa

iralos. Tienen tres volu-
menes, un tipo de ca-
rroceria que jamas se

compraria un chaval; estamos
tratando con coches para caba-
lleros. Pero la juventud no la dan
los afios, sino el apasionamien-
to, y los dos modelos que hoy
nos ocupan son apasionados.
Y mucho.

Para empezar, no tienen el as-
pecto estirado de sus hermanos
de gama, y ambos afiaden deta-
lles que les personalizan. Asi, el
Insignia muestra sus "dientes de
tigre” en la parrilla frontal —fra-
se literal, no metaférica, mira las
fotos—, también el volante y los
asientos, excelentes bacquets
que sujetan como los de compe-
ticion y te cuidan mucho mejor.

El S4 también tiene defensas
especificas, faldones laterales,
menor altura al suelo, llantas ge-
nerosas de 18 pulgadas (por 17"
del OPC) y a sus asientos pode-
mos asignarles los mismos piro-
pos que a los de su rival.

Rapidos. Anhora que hemos
comprobado que estos caballe-
ros llevan la misma chaqueta
americana que sus hermanos de
gama, pero son capaces de com-
binarla con unos jeans de mar-
ca, vamos a adentrarnos en sus
prestaciones.

El Insignia cuenta con un mo-
tor 2.8 V6 turbo de 325 caballos
de potencia, y a tan solo 1.900
vueltas ya entrega todo su par.
Tal fuerza es transmitida al sue-
lo mediante las cuatro ruedas a
través de una caja de cambios
de seis marchas con embrague
Haldex. Ah, y el eje trasero tiene
un sequndo diferencial autoblo-
cante. No esta nada mal.

Pero el propulsor 3.0 V6 del
S4 es todavia mejor. La clave,

ElCorsa 82000 es el primer modeiode
competicion de primera linea de Opel
en rallyes desde los tiempos de los
Ascona y Manta. ¥ fue el preparador
britanico MSD (Motor Spart Develop-
ment) el que, en directa colaboracion
con Opel, le dio forma en 2008. En su
haber cuenta también eon |a prepara-
cion del MG Stper 2000,

El Corsa 52000 participara en diversos
campeonatos (ntemacionales, como el
IRC, y Gardemeister utiliz6 uno de ellos
en el Rallye Principe de Asturias del
ano pasado.
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Al contrario que el anterior Vectra OPC, el
Insignia OPC si es un deportivo con garra.

Los S de Audi son una realidad desde el
afio 1990,

la inyeccién directa. Gracias a
ella, la potencia sube hasta los
333 CV, el par motor también es
ligeramente superior (aunque
su maximo lo alcanza algo més
alto de vueltas, a 2.900 rpm),
pero, sobre todo, sus consumos
son realmente inferiores: si el
OPC gasta 11,4 litros de combus-
tible cada 100 kilémetros, el 54
baja la cifra hasta los 9,4. Mucha
diferencia. Eso si, el diferencial
autoblocante trasero que en el
Opel es de serie, en el Audi se
paga aparte, al igual que la caja
de cambios S tronic, una virgue-
ria que cuesta poco mas de 2.000
euros. EI OPC no tiene cambios
secuenciales ni en opcién. Pero
se los merece.

Ambos tienen limitada su ve-
locidad maxima a 250 km/h, y el

El Opel Corsa de competicion es obra de MSD.




El Opel es facil de conducir, y muy deportivo cuando ) "aln'aclﬂn

pulsamos el hoton “OPC", Brillante.

. El propulsor Audi fogra
mejores resultados y
consumos mas bajos. La
inyeccion directa es
la clave.

= comportamiento
Francamente parejos en

ek 8 5 este aspecto: sistemas

AUDI 8 5 de traccion total brillan-
tes, posibilidad de endu-
fecer las suspensiones,
‘mucha deportividad...
una gozada.

El Audi se conduce “parecido” al OPC: facil l'ﬂmﬂ

al limite y mas manejable de lo que aparenta p

por su tamafio. Y de nuevo excelente traccion UPEL 8 5 Ef precm def Opef gs de _
total con autoblocantes. derribo. Por-eso gana fan-

shLL  tos enteros al analizarlo.

« habitabilidad
; Los asientos traseros
e T, g del Audi resultan mas.
' amplios, a costa de una
muy ligera pérdida de
maletero.

RU DI

« racing
8 Empate justo, pues los
8 dos modelos son berlinas
cuidadas gue apuestan por
el dinamismo con claridad.
Son caballeras con el
corazon joven.

OPEL
AUDI
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OPEL
INSIGNIA OPC

Audi impone la superioridad de
su motor al analizar cifras como
la aceleracién, en la que “le
mete” a su rival 7 décimas en el
paso de cero a cien: 5,3 frente a
6 segundos. Y es que, en la prac-
tica, el motor TFSI es una bala, y
una bala facil de exprimir.

En marcha. Liega la hora de
encender los motores y llevar a
nuestros protagonistas a las cur-
vas. Lo estaba deseando. Hasta
llegar a ellas, los dos se muestran
daciles como corderitos. ; No son
demasiado suaves? Se les nota
en su avance un toque deportivo
muy moderado, nos transportan
con gran suavidad. Pero para eso
ya estan los Insignia y los A4 con-
vencionales. Su sonido embria-
gador, en ambos casos, anticipa
buenas vibraciones.

Salimos de la autopista. Pa-
ramos los coches. Entonces ; ;
pulsamos dos botones, uno en "‘fsgj‘:’":""’e’nf:s“ﬁ“:: -
cada uno de sus salpicaderos. m]aﬂte?f::defen:asy
Ahora, algunas de sus caracte- los asientos.
risticas cambian: las suspensio-
nes se hacen mas firmes, el mapa

Nunca un Opel
estuvo tan cerca de Al.ll)l
un Audi, y en lo que &4

mas se parecen es
en el dinamismo

electrénico de los motores varia
para que entreguen su fuerza
con mas presteza, la direccion se
hace mas directa... y en el caso
del 54, ademas, la caja de cam-
bios deja que la aguja del cuen-
tarrevoluciones se acerque mas
ala zona roja antes de pasar a la
siguiente relacion.

Esto es otra cosa. Ahora si te-
nemos chicha, y de la buena. La
diferencia entre la posicién mas
conservadora y la mas agresiva
se nota con claridad en ambos
modelos, y al pulsar sus botones
"Sport” —boton "OPC” en el caso
del Opel-salen a relucir sus cora-
zones jovenes.

Asique, entre los dos, las cosas
son dificiles de juzgar: potencias
similares, traccion total apoyada
por interesantes autoblocantes,
suspensiones independientes
bien regladas... el caso es que
nunca un Opel habia estado tan
cerca de un Audi. Si el Vectra
OPC era el inico modelo de esta
saga deportiva gue no merecia

Cuidado, que mue-mé';n.__ b

.
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El motor del
Opel entrega
325 caballos y
consume mucho.

Buena y
abundante
informacion
en los relojes
cromados.

El interior del Opel
tiene mucha calidad, =
pero no alcanza la Las asientos son excelentes hacquets,
brillantez del §4. de cuero, que agarran muy bien sin
renunciar al confort.

iVaya Interior! Alin me
parece el de los AG;
tiene una enorme
calidad.

EI TFS1 del 54,
con sus

333 CV, mejora
las prestaciones
de su rival, y
también los
CONSUMOS.

También Audi opta por asientos semejantes
a los bacquets de competicion, pero con mas
calidad y mullido.

_« = Da gusto verla
= aguja escalar el
! cuentarrevoluciones.




AN

_ comparativa

Esteﬂcamante .ambos h:‘k&n la
elegancia de sus respecﬁ i
pero anaden detalles esté
deportivos propios. L e

tal apellido, el Insignia se lo ha
ganado a pulso. El interior del
Opel no es tan lujoso como el
de surival, pero a la hora de ma-
nejarse por las curvas logra-un
resultado francamente parejo:
mucha agilidad y gran facilidad
de conduccion caracterizan a
ambos, tanto en el comporta-
miento del coche al limite como

en lanaturalidad con la que pue-

den alcanzarse esos limites.Hay

. que ir a detalles concretos para

encontrar diferencia 3
tacto del freno demasiado es:

ponjoso del Opel, que e i
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logra mejorar, o las prestaciones

y consumos comentados, dos

apartados en los que se impon
el coche de los cuatro aros.

Veredlcto, El Au
berlina su
has podid

'S bronic s une gozada.de Fapldezy -
fdad g;ac.tas asls dé%mb:agﬁs.

-~ bien parecidas.



PEL
INSIGNIA OPC

Emplazamiento:

N de cilindros:

Cilindrada (ech

Diametro x camera (mmj.

Relac, de compresian:

Potencia max, (CV/mal:

Cabafios)litro:

Par mdxime (Nm/mmk

Alimentacion:

 Distribucidn:

Valvufas por cilindro;
Transmision

S Embrague:

B Traceion:
Cala de cambios
Rel. de cambio:

(Velocidad en kmy/h
cada 1.000 rpm):

Suspension
Delantera:

O Trasera;

Direccion
Tipo:
idmetro de giro (m).
Frenos

1 Delantesos,/ dism, (mm);
Traseros,/didm. {mm}:

Ruedas
Lliantas:
Neumzticos;

Dimensiones
Largn/anchoy/alto (mm):
Batalla {mm):

Via del,/tras. {mmj:
§ Maletero {litros):

Peso
4 o . L [ W [ marcha (el
e = ; e . =y R el peso/pot. (ke/CV:

% GOMPETICION Prestaciones
® ¢é ® 99 Velogidad max, (km/h):
Audi “Race Experience

De 03 100 km/h (seg.)
P Consumos

¢Quieres correr con un Audi R8 LMS? Pues saca la billetera, porque no te hara falta nada mas para Urbaro (1100 km):

ser un integrante del equipo oficial de la firma alemana. Incluso, segin sus responsables, ‘no se

necesita una gran inversion financiera” para elio. El caso es gue Audi Sport y el equipo Joest colabo- a8

=2

R Exraurbans {1/100 km):
Combinada (/400 kmj:

ran en esta iniciativa que pretende acercar la competicion a los mas apasionados clientes de Audi, ¥ i Equipamiento

que correran junto a otros pilotos oficiales. Wolfgang Ullrich, director de Audi Motorsport, afirma que W ifoag cabezaateral

‘esta iniciativa es tnica en el mundo’. i:e acond. /Climatizador:
e

P Conexidn luces automat,
§ Control de traccion

Control de estabilidad

8 Control presion de niedas

Llantas de aleacidn

Navegador

Opticas de xendn

(Ordenador de a bordo

Plntura metalizada

Programadar e vel.

E Radio/CD

§ Asientos deportivas

Sensar de luvia

Audi ofrece la
posibilidad de

competir en su B Cuspensidn deportiva
equipo offcial Suspensidn electronica
a quien esté Tapiceria de cugro:
dispuesto a pagar

delantern transversal
GenVabl®
290

43519004000
Inyece. Indlirect;; turbo
varable, 2 aboles levas
enculata
4

monodisco en seco
total
manual, 6 velogidades

813
o' 1562
3 0307
43036
5 37050
B2 4307

inden;; MePharaan,
mieles hatic., amortg.
felesc. ywbarma estabiliz.

indep;, doble tridnguio,
muelles hefic,, amors,
tefeso. v barm estabiliz,

cremallera senvoasistida

dfisen ventiiado/ 335
disco/ats

Lot
245(40R18

4.830/1.856/1.473
2731
1.585/1.587
500

w de serig; n.d.; no disponible con este acabiado; precio &0 euns,



