Classic Cool 180°

Hoja de Datos del Producto

Descripcion _
Refrigerante sin agua para motores de coches clasicos.

Aplicacion

Para uso en motores de coches clasicos
principalmente fabricados en hierro fundido , con
componentes* de acero al carbono, cobre, y
aluminio.

*No apto para motores de coches antiguos que utilizan
sistemas de enfriamiento de termo-sifon.

Caracteristicas principales
Estado fisico: Liquido sintético de baja viscosidad Ventajas sobre los refrigerantes
Punto de ebullicion: por encima de 180°C Punto a base de agua

de Congelacién: Por debajo de - 40°C Color: Verde .. .
transparente, Olor : casi sin olor , Sabor: Elimina el sobrecalentamiento

Ligeramente dulce, no es téxico pero no es Los Refrigerantes Sin Agua Evans tienen un punto de ebullicion
recomendable para el consumo humano. por encima de 180° C y no se evaporan, eliminando asi el

sobrecalentamiento, deshordamiento (boil-over) y la ebullicion
Para toda la vida util después de parar el motor (after-boil).
Los Refrigerantes Sin Agua Evans para motor han Reduce la Presién

demostrado que duran > 20 afios y de 1,6 millén

de km de servicio sin necesidad de cambio. Los Refrigerantes Sin Agua Evans generan una presion de vapor

muy baja reduciendo asi la presion en los manguitos del motor y
Normas ASTM e I1SO en los componentes del sistema de enfriamiento.

Evans en asociacion con el Comité de ASTM Evita la Corrosion
D15.22 han desarrollado una gama especifica de El agua provoca corrosién mediante oxidacion y
normas para refrigerantes sin agua para motor. electrdlisis - Los Refrigerantes Sin Agua no contienen oxigeno y

Todos los refrigerantes Evans se fabrican de son virtualmente no-conductores , lo que efectivamente evita la
acuerdo con las normas de procedimiento COrrosion.

certificadas ISO vans en asociacion con el comite - .

ASTM D15.22 ha desarrollado un rango especifico ~ Maximiza la Potencia del Motor ,

de estandarts para los liquidos refrigerantes sin agua. Los Refrigerantes Sin Agua Evans eliminan el pre-encendido y la
Todos los refrigerantes Evans son fabricados de detonacion fallida causados por el sobrecalentamiento - asi
acuerdo con los procedimientos certificados 1SO. seaumenta la eficacia de la combustion y produce méas potencia.

Impide la Erosion
Los Refrigerantes Sin Agua Evans impiden la cavitacion y eliminan
la erosion de las camisas y de la bomba de refrigeracion.

Salud y Seguridad Proteccion contra las heladas
Toxicidad: No toxico Los liquidos refrigerantes sin agua Evans se congelan por debajo de -
Medioambiental: Bio-degradable 40°C
Inblamable: No clasificado como inflamable. Lo
No toxico

Transporte: No clasificado como peligroso para el . .
y beld P Los Refrigerantes Sin Agua Evans han demostrado ser

transporte. o : . L
no-toxicos. El anticongelante estandar es toxico y puede

Para mas informacion de Seguridad y Salud dafiar los animales domeésticos.
consulte con Evans SDS PC 180-SDS.

Disponibilidad
En recipientes de 2, 5, 25, 205 y 1000 litros.

Para obtener informacion detallada del producto
Classic Cool 180°, visite www.aviasport.com Recomendado por
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Edd China




Proceso de conversion de fluido:
De Refrigerante con base de agua a Refrigerante Sin Agua Evans para motor

El objetivo principal para convertir al Refrigerante Sin Agua Evans para motor es eliminar todos los problemas
asociados con el agua, mientras que aumenta la fiabilidad y la vida del motor. Especificamente, evitar el
sobrecalentamiento, corrosion, erosion, presion y detonacion.

La conversion de un refrigerante con base de agua a Evans es un proceso directo que puede ser realizado por cualquier persona con alguna
experiencia basica de mecanica, siempre y cuando se siga las siguientes instrucciones. El tiempo para comdpletar una conversion dependera
de varios factores, incluyendo experiencia, disefio del motor e instalaciones de taller/herramientas — recomendamos que el entusiasta "manitas"
calcule unas 3 horas y un mecanico profesional unas 2 horas. Si varios motores van a ser convertidos simultdneamente, entonces el tiempo
promedio se reducira con la confianza y la practica — los técnicos de Evans generalmente completan la conversién de un motor de coche en
90 minutos, a veces menos.

Para motores diesel de gran potencia, como los adecuados para camiones, grupos electrégenos y planta industrial etc. recomendamos que la
conversion sea realizada por un mecanico profesional o por un centro de conversion acreditado Evans . Las instrucciones de la conversion de
Evans deben utilizarse conjuntamente con las instrucciones del Fabricante del Equipo Original (OEM) para el cambio de liquido refrigerante.

Si el motor a convertir esta actualmente lleno de refrlgerante con base de agua entonces hay que realizar un procedimiento en dos pasos, pasos
1 — 24 a continuacion. Sin embargo si el motor esta 'seco’ entonces es un simple caso de llenado con el refrigerante apropiado de Evans y
asegurarse de que se ha eliminado todo el aire del sistema de enfriamiento, pasos 22 — 24 a continuacion.

El |IC1UIdO Evans Prep Fluid esta especificamente formulado para absorber higroscopicamente cualquier refrigerante a base de agua restante
en el sistema de enfriamiento después del drenaje inicial. Como ciertas partes del sistema de refrigeracion no pueden drenarse por la gravedad,

gue tomaria demasiado tiempo para desconectar cada manguito etc., instalando una depuracion fluida es el método mas préactico de quitar
todo el refrigerante a base de agua. El liquido de la preparacion no esta formulado para limpiar quimicamente el motor del orin y de las escamas,
pero el proceso de circulacion y drenaje ayudara a eliminar cualquier sedimento suelto.

Si tiene algunas preguntas antes o en el curso de la conversion, no dude en contactar con la Central de Evans o cualquiera de nuestros Centros
de Conversion Acreditados.

1. No trabaje sobre un motor caliente, lleve el equipo de seguridad 17. Haga funcionar el motor hasta la temperatura de funcionamiento.
apropiado y lea todas las instrucciones antes de hacer nada. 18. Cuando la temperatura del motor y del refrigerante se eleva , el

2. Siempre que sea posible verificar la capacidad total del sistema, refrigerante se expandird. También, cuando el aire es expulsado
para asegurar que tienes bastante refrigerante liquido Prep Fluid del sistema, puede que desplace refrigerante del deposito del
o Refrigerante Evans para completar la conversion. Si no es posible radiador o de expansion. Adopte las medidas apropiadas para
confirmar la capacidad entonces drene el sistema de enfriamiento impedir que el liquido Prep Fluid (o refrigerante) gotee sobre el
y mida cuanto liquido sale — afiad ir 10% para el refrigerante que sistema de escape.
no puede ser drenado. Tanto los refrigerantes con base de agua 50-50 como los

3. Localizar la valvula o el tapon de drenaje del sistema de drenaje refrigerantes Evans pueden arder bajo circunstancias extremas,
de refrigerante y compruebe que funciona y/o que no esta atascado, incluyendo el contacto con un escape muy caliente (casi al rojo).
etc.. — No tiene sentido continuar si el motor no puede ser drenado. 19. Una vez que todo el aire se haya eliminado y que el rellenado del

4. Ponga en marcha el motor hasta alcanzar la temperatura de liquido Prep Fluid haya sido completado hasta su nivel de trabajo
funcionamiento y en su caso abra (y déjelo abierto) todos los normal, vuelva a colocar y cerrar la tapa del deposito del radiador
controles del calentador-matriz. o de expansion.

5. Una vez alcanzadas la temperatura y la presion, examine los 20. Examine los componentes del sistema de enfriamiento en busca
componentes del sistema de enfriamiento para identificar cualquier de fugas. Como se mencion6 en el paso 6, los refrigerantes Evans
fuga existente o componente gravemente desgastado. ejercen mucho menos presion que los refrigerantes con base de

6. Donde sea necesario efectle las reparaciones para garantizar que agua asi que la tendencia es evitar las fugas. Sin embargo si el
el refrigerante del motor se queda retenido en el interior del sistema motor a convertir tiene una predisposicion a tener fugas
de enfriamiento: este paso es apropiado cuando se convierte a recomendamos hacer circular el liquido Prep Fluid durante una
Evans o se cambia cualquier refrigerante.. Nota: Refrigerantes semana para verificar la integridad del sistema.

Evans ejercera muy poca presion en las mangueras, soldaduras 21. Repitalos pasos 7 — 12 ( sustituyendo las referencias del refrigerante
del radiador etc. pero si se arecia una pequefia fuga o goteo, sera con base de agua por las del liquido Prep Fluid). Como se mencion6
mejor reemplazar la pieza defectuosa antes de la conversion. anteriormente, el liquido PrepFluid tiene el potencial de ser usado

7. Deje enfriar el motor y el refrigerante. varias veces, siempre que se almacene en un contenedor

8. Retire con cuidado la tapa del deposito del radiador o de hermético.
expansion. 22. Llene el sistema de enfriamiento con el liquido refrigerante Evans

9. Coloque una bandeja apropiada debajo de la valvula de drenaje apropiado para el tipo de motor. Por ejemplo Heavy Duty para
o del tapén de drenaje motores diesel de gran potencia, Aero Cool 180° para motores de

10. Abra la valvula de drenaje o quite el tapon de drenaje y deje que aviones Rotax, etc.. Llene hasta la misma marca de nivel que la
el refrigerante con base de agua se drene por la gravedad. Esto usada para los refrigerantes con base de agua.
puede tardar unos minutos. Nota: Los Refrigerantes Evans se expanden aprox. 7% en volumen,

11. Una vez que casi todo el refrigerante con base de agua se haya comparado con el 6% en volumen para refrigerantes con base de
drenado, es a menudo aconsejable soltar la manguera superior agua 50-50, pero generan % de la presion de vapor.
del radiador (clip) e introducir aire comprimido a baja presion. Esto 23. Repita los pasos 14 — 19 (sustituyendo las referencias del liquido
no es absolutamente necesario ya que el liquido Prep Fluid Prep Fluid por las del refrigerante Evans).
absorbera el agua restante, sin embargo si el 90-98% del refrigerante 24. Pegue la etiqueta roja con el reverso de aluminio con la inscripcion
con base de agua puede eliminarse en el primer drenaje, el liquido 'Evans - no afiadir agua' (Do not Add Water) en la tapa del deposito
PrepFluid puede utilizarse dos o més veces. del radiador/expansion, ademas de pegatinas de plastico

12. Una vez que se ha drenado todo el refrigerante con base de agua, adicionales dentro del compartimento del motor o en los paneles
verifique el volumen (en litros o pintas) y luego deséchelo segun adyacentes.
la Hoja de Datos de Seguridad Evans - disponible previa solicitud. 25. En caso de mantenimiento del motor, que requiera el drenaje del

13. Como se recomienda en el paso 6, reemplace o repare cualquier sistema de refrigeracion, asegurese de que el refrigerante Evans
componente obviamente defectuoso o con fugas del sistema de se recoge y almacena en un contenedor hermético antes de volver
enfriamiento. a llenar y acondicionar el motor. El propdsito es impedir la absorcion

14. Cierre la valvula de drenaje o recoloque el tapon de drenaje. Vuelva higroscopica de humedad de agua que reducira las ventajas de
a conectar la manguera superior del radiador y apriete los clips utilizar un refrigerante sin agua para motor.
etc..

15. Llenar el sistema de refrigeracion con suficiente Prep Fluid para Si desea cualquier informacién adicional o asistencia con estas
asegurar la correcta circulacion en la totalidad del sistema . Aunque transmitirlo al Departamento Técnico o envie un correo
a veces es posible utilizar menos liquido Prep Fluid que el volumen electrénico a taller@aviasport.com

total del sistema, nuestra recomendacion es que se rellene a los
niveles normales

16. Deje la tapa del deposito del radiador o de expansion abierta , ya
gue asi permitira que el aire atrapado pueda ser expulsado.
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