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) Ajuste del
Terminal del . . .
L ) osciloscopio (Ajustes
Descripcion de modulo de o . Formade
L Sefial Estado Valor tipico recomendados -
circuito/componente control del R onda
Tension/tiempo por
motor o
division)
Aire acondicionado 40 o Motor_a_l ralenti - aire ov
acondicionado apagado
Motor al ralenti - aire
acondicionado
Aire acondicionado 40 4== | encendido - compresor | 11-14 V
del aire acondicionado
apagado
Motor al ralenti - aire
acondicionado
Aire acondicionado 40 4== | encendido - compresor |0V
del aire acondicionado
encendido
Aire acondicionado 41 o Motor_a_l ralenti - aire ov
acondicionado apagado
Motor al ralenti - aire
Aire acondicionado 41 +4== | acondicionado 11-14V
encendido
Amplificador del encendido 1 — | Motor arrancando 2,5V minimo 2V/0,1s Wl

Fabricante: Opel/Vauxhall
Cédigo de motor: C25XE

DRonlado nara:- Catalizadaor reaulado

Modelo: Calibra 2,5
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Amplificador del encendido 20 — | Motor arrancando 2,5V minimo 2VI0,1s
Amplificador del encendido 21 — | Motor arrancando 2VI0,1s
Amplificador del encendido - 21 — | Motor arrancando 2,5V minimo
C25XE
Bateria 18 4== | Contacto quitado 11-14V
fiacid
Conec?or de codificacion de 30 Motor en marcha oV
octanaje H
Terminal conectado - no hay
Conector de codificacion de 39 s datos de prueba disponibles
octanaje o0 hay presente una sefial
digital aleatoria
Conector de transmisién de 13 4= | Contacto dado 5V
datos
Terminal conectado - no hay
Conector de transmision de 55 - datos de prueba disponibles
datos ; o hay presente una sefial
digital aleatoria
Electrovalvula d irculacié
ectrovalvula de recirculacion 23 Contacto dado 11-14 V
de gases de escape H [
Electrovalvula de recirculacion Motor al ralenti - valvula
de gases de escape 23 a [ no en funcionamiento 11-14V
Motor en marcha -
Electrovalvula de recirculacion acelere brevemente -
de gases de escape 23 a [ valvula en 1.0V
funcionamiento
Interruptor de posicion de
estacionamiento (P)/punto 42 s Contacto dado - cambio oV
muerto (N) - cambio automaticoen P o N
automatico
Interruptor de posicion de )
) ) n - cambi
estacionamiento (P)/punto 42 A ;:uc;o:;ﬁ:gidooencg Ob,\? 11-14V
muerto (N)
Interruptor del encendido 27 4=m | Contacto dado 11-14V
Inyector 1 17 H—D Contacto dado 11-14 V
Motor en marcha - motor
Inyector 1 17 H—D caliente 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Inyector 2 - C20XE 34 ;]—|> Contacto dado 11-14 V
Motor en marcha - motor
Inyector 2 34 H—D caliente 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Inyector 2 - C25XE/X25XE 16 H—|> Contacto dado 11-14V
Motor en marcha - motor
Inyector 2 16 H—D caliente 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Inyector 3 - C20XE 16 ;]—|> Contacto dado 11-14 V
Motor en marcha - motor
Inyector 3 16 H—D caliente 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Inyector 3 - C25XE/X25XE 35 H—|> Contacto dado 11-14V
Motor en marcha - motor
Inyector 3 35 H—D caliente 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Inyector 4 - C20XE 35 ;]—|> Contacto dado 11-14 V
Motor en marcha - motor
Inyector 4 35 H—D caliente 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Inyector 4 - C25XE/X25XE 34 a—|> Contacto dado 11-14V
Inyector 4 34 H—D Motor en marcha - motor 2,5-3,6 ms 10V/2 ms

caliente
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Inyector 5 - C25XE/X25XE 15 H—D Contacto dado 11-14V
Inyector 5 15 H—D Motor en marcha - motor 2,5-3,6 ms 10V/2 ms
Anyectoro caliente T
Inyector 6 - C25XE/X25XE |33 ;]—|> Contacto dado 11-14 V
Inyector 6 33 I Motor en marcha - motor | , & 5 & 10V/2 ms
Anyeclors caliente T
Masa 10 Contacto dado ov
Masa 14 Contacto dado ov
Masa 19 Contacto dado ov
Masa 24 Contacto dado ov
Masa - cambio manual 42 4= | Contacto dado ov
Modulq de control de la 54 = Mqtor al ralenti - motor 9-16%
transmision caliente
. Motor en marcha - pedal
M | ntrol de | .
odu ° de control de la 54 = |del acelerador pisadoa |80-96%
transmision
fondo
Médulo de control de la . _
- B Vehiculo en movimiento
transmision - cambio 51 A . 5V
. - velocidad constante
automatico
Vehiculo en movimiento
Modul ntrol de | . .
odu 9 de control de la 51 4== |- cambios del cambio 0V brevemente
transmision L.
automatico
) L n - motor
Médulo de control de traccion | 38 A fcricc; tacto dado - moto ov
) L, Vehiculo en movimiento
Médulo de control de traccion | 38 A A ov
- las ruedas no patinan
) L Vehicul imi
Médulo de control de traccion | 38 A ehicuio en mqvmento 0-11-14 V fluctuante
- las ruedas patinan
Médulo de control de traccion | 50 +4== | Motor al ralenti oV
) L, Vehiculo en movimiento
Médulo de control de traccion | 50 A A ov
- las ruedas no patinan
) L Vehiculo en movimien
Médulo de control de traccion | 50 A ehiculo 9 ento 11-14V
- las ruedas patinan
0-1 V momentaneamente
Relé ntrol del motor n . ’
elé de control del motol 3 H—D Contacto dado después 11-14 V
Relé de control del motor 3 H—D Motor al ralenti 0-1V
Relé de control del motor 37 +4== | Contacto dado 11-14V
Relé de control del motor 46 H—D Contacto quitado 11-14V
Relé de control del motor 46 H—D Contacto dado 0-1V
Relé del embrague del Motor al ralenti - aire
compresor del aire 25 H—D acondicionado 11-14V
acondicionado encendido
Relé del embrague del Mariposa abierta del
compresor del aire 25 H—D todo - aire acondicionado| 0 V
acondicionado encendido
Sensor calentado de oxigeno |28 4= | Contacto dado 0,4-05V
. Motor al ralenti - motor
Sensor calentado de oxigeno | 28 A ; 0,1-1 V fluctuante 0,2V/ls
caliente
L Motor en marcha -
Sensor de detonacién 11 A 1V~ 0,2 V/1 ms
acelere brevemente
Sensor de detonaciéon 30 9— Motor en marcha oV
Sensor de detonacién - Motor en marcha -
2 1V~ 2V/lm
C25XE/X25XE 9 - acelere brevemente 0.2 Vi1 ms
Sensor de flujo de masa de 7 s Motor al ralenti - motor 071V

aire

caliente
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fluj
Sensor de flujo de masa de 30 H— Motor en marcha ov
aire
S d icion de |
en.sor £ posicion e ia 12 — | Contacto dado 5V
mariposa
S d icion de |
mt;r;isc())rsae posicion de ‘a 30 H— Motor en marcha ov
Sen.sor de posicién de la 53 s Cohtacto dado - 0107V
mariposa mariposa cerrada
S d icion de | -
en.sor e posicién de la 53 s Coqtacto dado 3.9-48V
mariposa mariposa abierta del todo
Sensor de posicién del arbol
B 8 4== | Motor arrancando LED parpadeando 2V/50 ms
de levas
. |
S‘erjscjr de posicion de 48 “+— | Motor arrancando ov
ciglenal
S‘erjscjr de posicion del 49 4=m= | Motor arrancando 14V~ 1V/Ams
ciglenal
Sensor de temperatura del
aire de admisién 30 “+— | Motor en marcha oV
Sensor de tgr?wlperatura del 44 - Contacto dado - 10- 13-4V
aire de admision 74°C
Sensor de temperatura del
refrigerante del motor 30 9_ Motor en marcha ov
Sensor de temperatura del Motor al ralenti - 90-
refrigerante del motor 45 - 115°C 05-1V
nsor de veloci | n - vehicul
Sel ’so de velocidad de 9 s Co tacFo Qado ehiculo 0-12 V fluctuante 5V/1s
vehiculo en movimiento
) La tension vari n el
Tacometro 43 — | Motor en marcha ’a ‘te sion varia con 5V/10 ms
régimen del motor
Testigo de averias 22 H—D Contacto dado - testigo ) ,
9 de averias encendido
. . Motor al ralenti - testigo
Testi veri 22 H—D . 11-14V
estigo de averias de averias apagado
Valvula de control de aire de
, 4 H—D Contacto dado 11-14V
ralenti
Valvula de control de aire de Motor al ralenti - motor
ralenti 4 H [ frio 665V
Valvulla de control de aire de 4 Mqtor al ralenti - motor 7.9V 2V/5 ms
ralenti H [ caliente
Valvula de control de
— y 5 H—D Contacto dado 11-14V
emisiones por evaporacion
Valvula de control de Motor al ralenti - motor
Vi 5 5 qto al ralent oto 0%
emisiones por evaporacion H [ caliente
Valvula de control de Motor en marcha -
ot I g | Moior en marcha 1-99% 10 V/20 ms
emisiones por evaporacion acelere brevemente
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32. Digital, corriente continua, modulado por | 35. Digital, corriente continua, modulado por |21, Analégico, corriente continua
frecuencia duracion de impulsos

———
it

38. Analégico, corriente alterna 12. Digital, corriente continua, modulado por 2. Analdgico, corriente alterna, modulado por
frecuencia frecuencia

39. Digital, corriente continua, modulado por | 24. Digital, corriente continua, modulado por | 20. Digital, corriente continua, modulado por
frecuencia duracion de impulsos o digital, modulado por duracién de impulsos o digital, modulado por
frecuencia frecuencia

A AN ANnIrnrn
. =T 7
el =il el ap

4= |Sefial de entrada/salida

4== |Sefial de entrada

— |Sefial de salida

E]—D Masa conmutada del médulo de control del motorn

4— |Circuito de masa del mddulo de control del motor
Fabricante: Opel/Vauxhall Modelo: Calibra 2,5 (c) Autodata Limited 2008
Cédigo de motor: C25XE Potencia: 125 (170) 6000 15/05/2013

Realado nara- Catalizador reculado Afin: 1903.96 \/7 412-SPAREQO]AR] JAnrtndata




